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Kolm nadalat on méddunud olukorra avaldamisest ajalehes Delovye Vedomosti.

“Tokkepuu ei saa deklaratsiooni kontrollida” — kaubavedajad kurdavad pettuste ile (dv.ee)

Selle ajaga on mdélemas kontrollpunktis jarjekord suurenenud —

enam kui kahekordistunud Koidulas (611 versus 308), Luhamaal — kasvas kolmandiku vorra (922 versus 676).
On selge, et parast kdesolevat artiklit kehtestatud eeskirjade rangem jéustamine ei ole toonud kaasa tdhusat
piirilabilaskevéimet.

Jutt kdib Broneerimistingimuste punktist 4.6:

,Kaubaga autot piirililetusse broneerides tuleb broneeringusse markida suurima brutto-massiga MRN
number ning dokument ise peab olema juba aktsepteeritud ja kinnitatud tollislisteemis."
https://www.eestipiir.ee/yphis/terms.action

(Kaesolev dokument tuleb kooskdlastada Eesti Siseministeeriumiga vastavalt riigipiiriseaduse artikli 8°1 IGikele 4.)

Nimetatud Piiri broneerimistingimuste punkti 4.6 taitmise karmistamine rikub jarjekorra reserveerimisel ja
piirililetusel osalejate vérdsuse pohimdtet.

Eesti pohiseaduse paragrahv 12 keelab igasuguse diskrimineerimise:
,KOik on seaduse ees vordsed. Kedagi ei tohi diskrimineerida tema rahvuse, rassi, nahavarvi, soo, keele,
paritolu, usutunnistuse, poliitiliste vdi muude vaadete, samuti varalise ja sotsiaalse staatuse voi muude

asjaolude tottu.

Artikkel 9. PGhiseaduses loetletud igalihe Gigused, vabadused ja kohustused kehtivad vordselt nii Eesti kodanikele kui ka Eestis
viibivatele valisriikide kodanikele ja kodakondsuseta isikutele.

Pohiseaduses loetletud Gigused, vabadused ja kohustused kehtivad juriidilistele isikutele niivord, kuivord see on kooskdlas juriidiliste
isikute Uldiste eesmarkidega ning nende diguste, vabaduste ja kohustuste olemusega.

Jarjekorrabroneeringute puhul on meil kaudne diskrimineerimine — kui tava, poliitika voi reegel naib olevat
neutraalne ja kehtib kdigile vordselt, kuid selle mdjul on negatiivsed tagajarjed konkreetsetele gruppidele.

Allpool on toodud konkreetsed naited kaudsest diskrimineerimisest.

Jarjekord piiril reserveeritakse

- taiskoorma puhul vastavalt ekspordideklaratsioonidele,

- tdiskoorma puhul vastavalt transiidideklaratsioonidele,

- osaliste (konsolideeritud) veoste puhul nii ekspordi- kui ka transiidideklaratsiooni alusel.

Praeguse broneerimissiisteemi ja -tingimuste kohaselt on eelisdigus ainult taiseksportveostel. See naitab
teiste jarjekorra broneerimise ja piirililetuse menetluses osalejate diskrimineerimise marke.

Taiskoorma ekspordideklaratsiooni saab avada ilma koorma séidukile laadimata, panna jarjekorda ja laadida
vahetult enne piirile sisenemist. Kui jarjekord on pikk - nagu praegu - kuu aega ette, siis selle aja jooksul saab
soiduk teha lisasoite. Sel juhul tasub ekspordi koorma omanik ainult veose transpordi eest.

Taistransiitkoorma puhul on Tolliseaduse jargi vaja veos laadida sdidukisse, avada transiidideklaratsioon ning
alles parast seda osta piiril jarjekord ja hoida lasti poolhaagisel mitu nadalat (hetkel - kuu) kuni tuleb valjakutse


https://www.eraa.ee/
https://www.eraa.ee/

piirile. Sellise lasti imberlaadimine on ebaseaduslik ja selle eest karistatakse rahatrahviga koiki sellise
Umberlaadimisega seotud isikuid. Seejuures on veoseomanik sunnitud kinni maksma s&iduki seisaku ja
tollideklarandi teenuse kallinemise, kuna tavaparase 2-4 pdeva asemel vabastatakse tagatisraha tollideklarandi
arvelduskontolt kuu aja parast. Lisaks peab vedaja ooteajal perioodiliselt taotlema tollilt transiidideklaratsiooni
transiidiperioodi pikendamist. Hetkel on tdistransiikoorma operaatori lisakulud Broneerimistingimuste
punkti 4.6 tditmiseks vahemikus 1000-1500 eurot ja see summa suureneb. Taisekspordikoorma operaator
selliseid kulusid ei kanna. Selline olukord viitab kaudsele diskrimineerimisele taistransiitkoormate operaatorite
suhtes.

Osakoormate puhul piirab suurima massiga veose deklaratsiooni jargi jarjekorra broneerimise reegel ettevotja
vBimalust komplekteerida sdiduk kauba kaaluga mille jargi jarjekord osteti.

Viimase nadala jooksul on teada vahemalt kaks osakoormatega séidukit, mille tolliinspektorid podrasid piirilt
ara pohjusel, et osakoormates oli veos, mille kaal liletas jarjekorda seatud veose kaalu.

Osakoormate eripdraks on see, et ei ole vdimalik ennustada, kui palju ja millist veost igal nadalal tuleb.

Kui esmalt kogume kogu osakoormad, et vilja selgitada suurima kaaluga veos, saame sama olukorra, mis
taistransiitveosega - kaotame kuu aega ja kauem jarjekorda ootamisele ning lisaks tekkivad kulud osakoormate
hoiustamise eest konsolideerimisladudes.

Veel hiljuti oli mis tahes kaaluga koorma deklaratsiooni abil voimalik osta jarjekorda ja selle saabumisel autosse
laadida kogu aktuaalsed osakooremad mis tahes kaaluga. See ainult suurendab piiri labilaskvust — kahe voi
kolme pooltiihja sdidukite asemel, kus laaditakse ainult jarjekorras oleva kaalu vdhema osakoormad, séidab
ks tais auto mis tahes kaaluga osakoormatega.

Hetkel on osakoormate operaatori lisakulud Broneerimistingimuste punkti 4.6 tditmiseks vahemikus kuni
1500 eurot (osakoormate imberjagamine teistele sdidukitele massi jargi, lisaveokite tellimise kulud, laokulud).
Taisekspordikoorma operaator selliseid kulusid ei kanna. Selline olukord viitab kaudsele diskrimineerimisele
osakoormate operaatorite suhtes.

Siinkohal voib olla oleks paslik tuua naiteks Eesti pealinna “Pargid ja reisid” programm
https://www.tallinn.ee/et/pargi-ja-reisi, mille idee on liiklusummikute leevendamine linnas, inimesi
Uhendades olemasolevate transpordilahenduste abil. Meie puhul rddgime jarjekorra vdhendamisest autode
tihedama laadimise tottu.

Samuti vaarib markimist, et selles kirjas mainitud piirangud Leedu piiril jarjekorra broneerimisel ei ole:
GoSwift | Terms of use (lithuanianborder.eu)

Siin kerkib ka vaikelastiomanike ebavordse kohtlemise kiisimus - miks nemad sunnitud ootama suurema
kaaluga veose ilmumist, et jarjekorda saada?

Voi miks peaksid nad pooltiihja auto eest lile maksma, mis on tingitud jarjekorra broneerimise reeglite
piiramisest veose kaalu alusel? Nad on ju virdsed turuosalised.

Lisaks eeltoodule eelnimetatud Broneerimistingimuste punkt 4.6. pidurdab Eesti majanduse kasvu. Mida
rohkem veost saab koondautoga vedada, seda rohkem kasu on ettevéttele. Riik hakkab sellelt kasumilt maksud
saama. Pooltiihjade koondautodega on kasum nullilahedane. Tanu sellele, et pooltiihjade autode téttu kasvab
jarjekord, ei kasva ka ettevotted ja riik majanduslikult.

Jarjekorra broneerimine kdige suurema kaalu jargi ei vdhenda, vaid suurendab jarjekorda ning loob tingimused
osa- ja transiitkoormate omanike kaudse diskrimineerimiseks.

Jarjekorras seisva vaikelasti taistransiitkormatele juurde laadimine vdéimaldab taistransiitkoorma omanikel olla
vordsetel tingimustel taisekspordikoorma omanikega.

Seoses eeltooduga palume uuesti |abi vaadata piiril jarjekorra Broneerimise tingimuste punkti 4.6 sisu,
arvestades vordsuse, majandusliku ja logistilise otstarbekuse pohimdtteid.

Lugupidamisega,

Sergei Sirokov, OU-gu Groupage Cargo Service juhause liige
Galina Smitkova, OU-gu Expo Trans juhatuse liige
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